Mobilitate electrica

Citeste, mai jos, transcrierea celui de-al cincilea episod din seria pe 2024 a podcastului ,,EU si
Energia”, realizat de radio Europa FM, cu sprijinul companiilor noastre si al Electripedia,
hubul online de content care ne invatd sd fim smart pe energie.

Vanzarile de masini electrice sunt in scadere. S-au speriat cumva europenii?

»Momentul in care in aceasta a doua parte a anului nu ai un numar de noutati menite sa iti
bucure inima sau sa-ti dea ghes sa cumperi niste masini, e o chestiune care va conduce la o
cu totul alta evolutie.”

Isi va reveni piata din Romania de anul viitor? Specialistii spun c& da, insd doar in anumite
conditii.

Dar ce va face Europa cu taxa impusa Chinei?

,Risti sa intri Tntr-un razboi comercial si care pune taxe mai mari cu China, care e principalul
partener comercial al Uniunii Europene sau, oricum, unul gigant.”

Norvegia ramane campioana pe ,Batranul continent” (Europa — n.aut.) privind masinile
electrice.

,2Acum vreo zece ani si-au pus intrebarile: <<Cat timp mai folosim combustibili fosili?>>,
<<Cat timp vom continua sa poluam?>>. Si au fost cateva forte politice mai mici care au
spus: <<Dar de ce va vaitati, pentru ca Norvegia este unul din cei mai mari producatori de
petrol.>>.”

lar planul verde privind transportul in Europa vine si cu reguli noi pentru dezvoltatorii
imobiliari.

,Practic, nu vei mai primi autorizatie de construire daca nu ai, in proiectul tau, prevazuta si o
retea adecvata.”

Ne uitam si spre alte tipuri de motorizari... imediat la... ,,EU si Energia”, un podcast Europa
FM care ar putea sa-ti reduca factura la curentul electric.

Bun gasit! Continuam sezonul din ,,EU si Energia”. Suntem Catalin Striblea, Lucian Mircescu,
expert in politici In domeniul energiei la PPC Romania si Mihai Bucuresteanu, editor Europa
FM. Va puteti imagina un oras in care circuld doar masini electrice? Stiu, acum pare greu de
vizualizat, dar, Tn cativa zeci de ani, de ce nu? In episodul acesta ne-am propus si vorbim
mai pe larg despre masinile electrice.

Hai sa vedem de unde a aparut nevoia de a electrifica o masina. Un raspuns il primim de la
Lucian Mircescu:

- Primul, imperativul ecologic, cel al climei. Transportul este responsabil pentru 25% dintre
emisiile globale de carbon iar, dintre acestea, 75% vin din transportul pe drumuri. Unu la
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mana. Doi, imperativul sanatatii publice — calitatea aerului in orasele din Europa, din Statele
Unite, din Asia, deci zonele cu densitate demografica foarte mare —, este groaznica. Pentru
ca ai de-a face cu microparticule aruncate n aer de catre motoarele termice, care ard
combustibilii fosili. Ori, clar, lucrurile trebuie modificate. Pentru ca degeaba platim un pret
la pompa bun pentru motorind, benzina sau masini mai ieftine cand, dupa aia, ne trezim
ceva ani mai tarziu ca trebuie sa ne folosim economiile ca sa tratam, poate, un cancer
pulmonar sau Dumnezeu stie ce alta boala cauzata de emisiile de esapament. Si as mai
adauga si un alt treilea element: securitatea energetica. Europa, cel putin, sufera la capitolul
resurse naturale de petrol.

Si, pana sa vedem ce se intdmpla pe piata din Romania, sa tragem cu ochiul la campioana
din Europa in privinta masinilor electrice: Norvegia. Tara nordica are parcul auto format din
cel putin 90% masini electrice. Dar cum au ajuns aici? L-am invitat in acest episod pe Dan
Vardie, presedintele Asociatiei Producatorilor si Importatorilor de Automobile:

- Acum vreo 10 ani si-au pus intrebarile: ,,Cat timp mai folosim combustibili fosili?”, , Cat
timp vom continua sa poluam?”. Si au fost cateva forte politice mai mici care au spus: ,,Dar
de ce va vaitati, pentru ca Norvegia este unul din cei mai mari producatori de petrol. Deci ce
probleme avem noi aici?”. Totusi, majoritatea oamenilor politici au zis.. ,Pai avem o
problema. De ce?! Hai sa folosim energie verde, ca ne-a dat Dumnezeu atata apa”. E cazul si
al Romaniei, sa nu fim gresit intelesi. ,Si facem altceva: tot petrolul asta pe care-l scoatem, il
exportam”. ,,Bani pe bani”, cum se spune la noi, la romani. Politicienii au zis: , 0k, ce
urmeaza de aici? Urmeaza masina electrica. Ce probleme avem? Pai ar trebui sa dam bani,
s3 ajutdm, sa cutare”. Tn interiorul respectivelor formatiuni, cineva destept a zis: ,,Am o
propunere — nu le luam bani. Nu?! Cum? Simplu. Nu le luam TVA, le dam acces gratuit in
parcadri. Le dam o linie de mers speciald pentru EV-uri (<<vehicule electrice>>, traducere din
engleza in romana pentru <<electric vehicles>> — n.aut.). Cine are EV, merge pe banda aia.
Cine intra pe banda de EV, primeste amenda”. Sunt camere, nu trebuie sa stea cineva sa te
pazeasca. ,Are piese de schimb de pus — fara TVA”. Si asa mai departe. Au construit un
pachet in care n-au dat bani. Au luat mai putin bani. Si, in felul asta, ca sa vezi surpriza, a
mers. In urm& cu vreo cinci ani, au avut si ei situatia asta, care e acum in discutie pe la
diverse guverne: ,,Ce ne facem, ca s-a dezvoltat automobilul electric si nu mai luam bani pe
benzina si pe motorina?”. Si... sigur ca au fost forte politice care au zis: ,Nu, nu e bine. Hai sa
impozitam. Ce? Curentul. Sa ludam bani la orice”. Din nou, spre marele merit al norvegienilor
care sunt la putere, au spus tot politicienii ,Ma, voi ati innebunit?! Pana noi avem un drum,
noi avem o viziune, se cheama viziunea Norvegiei spre verde. Pe care am adoptat-o. Pai ce
facem acum? Ne dam cu stangul in dreptul? Nu, gasim alte surse sa facem rost de bani
pentru stat”. Ceea ce s-a si intamplat. S-au gasit, au tot ce le trebuie si s-a ajuns in situatia
de care spuneam. lar anul asta va creste, va fi undeva spre 95% masini electrice.

Ce este diferit la 0 masina electrica? Si care sunt plusurile in acest moment?
Mi le spune jurnalistul specializat in domeniul auto, Adrian Mitrea:
- Pur si simplu, tehnologia electrica, bateria, motoarele, au ajuns la un punct de maturitate

tehnologica in preajma anului 2010. Deja se lucra de vreo zece ani la chestia asta, dar abia in
2010 au inceput sa apara primele companii — Tesla, Renault, Nissan — care au venit cu



primele modele electrice. Dupa care, vedem ce s-a intdmplat, aproape ca nu mai exista
niciun producator auto de pe lumea asta care sa nu aiba o masina electrica. Constructiv
vorbind, e vorba de faptul ca lipseste tot ce tine de petrol, adica motorul pe combustie,
rezervorul de combustibil. Tn schimb, avem un motor electric si o baterie. lar la nivel de
condus, ca sa fac o comparatie asa cu care poate ca rezoneaza mai multa lume, e ca atunci
cand treci de pe masina cu transmisie manuala pe una automata. Resimti din start un plus
de confort si, poate, chiar de putere, daca acea transmisie automata este una de generatie
noua. Acelasi motor pe combustie, cu o transmisie automata moderna, se va simti mai
puternic si se va comporta mai bine rutier fata de o transmisie manualad. Cam asta este
diferenta si cand treci de la 0 masina cu transmisie automata clasica, o masina pe
combustie, la 0 masina electrica. Este inca o treapta, e urmatoarea treapta in tot acest lant.
Si, In principiu, indiferent cat de slaba e ca putere, vei simti ca accelereaza foarte liniar si
foarte frumos, cel putin pana la viteze de vreo 80 de kilometri pe ora, dupa care nu mai sunt
asa diferente colosale. Dar, plecarea de pe loc si vitezele normale la care ajung oamenii, de
obicei, sunt foarte usor de dezvoltat. Fara efort. Asta e termenul cu care poti sa caracterizezi
cel mai bine o masina electrica. Merge fara efort, este mai economica de aproximativ cinci
ori din punct de vedere cost. Daca vorbim de costul benzinei si-al motorinei versus costul
electricitatii de acasa. Nu vorbesc de situatia in care, poate, ai si panouri fotovoltaice.
Vorbesc de situatia Tn care platesti energia la retea.

Hai sa vedem cum arata piata in Romania. Sunt putin peste 40.000 de masini electrice
fnmatriculate. ins3, dacd pand acum am avut in fiecare luna o crestere continua a apetitului
pentru electrice, datele in iunie (2024 — n.aut.) s-au schimbat. iTnmatricularile de
autoturisme full electrice au scazut cu 46% in luna iunie fata de aceeasi luna in 2023. Sunt
mai multe motive, printre care si diminuarea e-tichetului Rabla Plus. L-am rugat pe Mihai
Bucuresteanu sa ne reaminteasca modificarile facute de AFM (acronim pentru Administratia
Fondului pentru Mediu — n.aut.) la acest program.

- Pentru Rabla Clasic, valoarea primei de casare este intre 7.000 de lei, pentru o masina data
la casat, si 10.000 de lei, pentru casarea a doua vehicule. La Rabla Plus, din acest an,
valoarea primei de casare este de 25.000 de lei, adica 5.000 de euro, la jumatate fata de
editia trecuta a programului, cand valoarea ajungea si la 10.000 de euro. Pentru masinile
hibride, cu incarcare la priza, valoarea e-tichetului este de 13.000 de lei. Prin ecotichetul din
Rabla Plus nu se mai pot achizitiona masini electrice mai scumpe de 70.000 de euro.

Si mai sunt doi factori. li aflim de la Dan Vardie:

- Prognoza noastra arata ca in a doua jumatate a anului, care are legatura cu ce s-a
intdmplat si in ultimele doua luni, nu vom avea, din pacate, mult asteptatele modele ieftine
de masini electrice. Care, daca vorbim pentru anul viitor, eu estimez ca vom avea cel putin
6-7 modele pur electrice noi sub 25.000 de euro. n Europa, acum, existd doud mari categorii
in discutie. Segmentul asta B, cu masini electrice sub 25.000 de euro si segmentul A, sub
20.000 de euro. Cazul clasic este Dacia Spring, care este sub 20.000 de euro si este din
segmentul A. Momentul in care, in aceasta a doua parte a anului, nu ai un numar de noutati
menite sa iti bucure inima sau sa-ti dea ghes sa cumperi niste masini, e o chestiune care va
conduce, iat3, la o cu totul alta evolutie in viitor. Aceasta ceata deasa care vine de la Comisia
Europeana si nu are legatura cu Romania, are legatura cu toata Europa, privitoare la taxele



care trebuie impuse masinilor fabricate in China. Atentie!, nu doar marcilor chinezesti, ci si
marcilor europene care fabrica in China. lata, din nou, exemplul Dacia Spring, ca este cazul,
BMW are, Tesla are, Volkswagen are, mai nou si Cupra are, deci nu e un caz izolat. E bine, e
o ceata pentru ca nu e clar daca se aplica, cum se aplica.

Asadar, prieteni, Uniunea Europeana a impus taxe noi pentru masinile electrice care ajung in
Romania, incercand sa stimuleze productia lor pe continent. Dar nu asta era solutia, spune
Lucian Mircescu:

- Risti sa intri intr-un razboi comercial si care pune taxe mai mari cu China, care e principalul
partener comercial al Uniunii Europene sau, oricum, unul gigant. Deci, cred ca nu asta e
solutia, nu cred ca asta e zona catre care ar trebui sa mearga Uniunea Europeana. Ci, mai
degrabad, sa vina cu masuri care sa stimuleze inovatia, caci Europa cam are o problema aici,
apropo de start-up-uri tehnologice, de start-up-uri in zona IT, pentru ca masinile electrice,
de altfel, vin cu o puternica infuzie de tehnologie la nivelul software-ului, la nivelul
interactiunilor intre bucatile de hardware care compun masina, adica nu e vorba doar
baterie si motorul electric. Componenta de software este extraordinar de importanta ori
Europa e putin in urma la capitolul asta. Mai degraba, sprijinul care ar trebui sa vina din
partea autoritatilor publice europene ar trebui sa vina din sfera ,Research & Development”
(,cercetare si dezvoltare”, traducere din engleza in romana — n.aut.). Acel ,Horizon”
(,Horizon Europe”, cel mai important program de finantare al Uniunii Europene pentru
cercetare si dezvoltare — n.aut.) sau alte programe care sprijina cercetarea Uniunii
Europene, acolo ar trebui sa ajunga si poate sa fim un pic mai relaxati cu politicile
protectioniste. Poti sa te folosesti inclusiv de retetele chinezesti. De exemplu, chinezii, in
momentul in care —si asta aplicau nu doar pentru industria de automotive, ci in general —ii
l[asau pe americani sau pe europeni sa faca business pe teritoriul lor, acestia trebuiau sa faca
acel business intr-un joint venture cu o companie chinezeasca. Treaba asta le facilita
chinezilor si un transfer de tehnologie, care in anii *90, 2000 sau 2010 le lipsea. Intre timp,
avand in vedere ca ei au vazut potentialul masinilor electrice, ne-au depasit, dar, altfel nu
vad de ce nu am putea sa aplicam aceeasi reteta si in cazul chinezilor.

Nu doar in Romania vedem o scadere a cererii pentru electrice. Se intampla si in Germania.
Tnsa piata electricelor din Romania fsi va reveni la inceputul lui 2025 Tn anumite conditii,
spune Dan Vardie. lata explicatia:

- Sunt sanse mari ca, anul viitor, sa asistam la o revenire usoara a pietei de masini electrice.
Pe de-o parte pentru ca avem, repet, modelele noi care vor veni — vreo doua o sa vina si
anul dsta, dar la anul vor veni mai multe. Doi — trece si ceata, trece si povestea cu chinezii. in
sensul ca stim ca in viata Tti vine ceva neplacut peste cap. La inceput te sperii, vreo
saptamana plangi, dar dupa vreo doua saptamani zici ,Domne, daca s-a intamplat, trebuie
s3 gasesc o solutie!”. Tnsa elementul foarte important in discutie va fi ce va face noul guvern
care va veni vizavi de programele Rabla Plus. Daca va decide, ceea ce ar fi o imensa prostie,
sa scoata de tot aceste bugete, atunci iar avem o problema si va trebui sa ne revedem la
momentul ala ca sa discutam impactul.



Sigur, acum va intrebati ce facem cu statiile de Tncarcat. Nu sunt suficiente — stim asta— sio
parte dintre ele nu functioneaza corespunzator. Dar se investesc sume importante de bani si
in plus, usor-usor, si noi ne putem schimba obiceiurile. lata exemplul Norvegiei:

- Tn Romania, toatd lumea se vaitd cd n-avem o retea de incircare. In Norvegia, reteaua de
incdrcare e un pic mai proasta ca Tn Romania. Pai, si atunci, cum se poate explica faptul ca...
E simplu, pentru ca norvegienii — astea sunt statisticile oamenilor, nu ale mele, adica ale lor
— Tncarca la birou si acasa 92% dintre posesorii de masini electrice. Sigur ca o sa zica
cineva... ,,Bine, dar totusi, daca stai intr-un bloc, la etajul noua, in nu stiu ce cartier, cum sa
faci?”. Ok, nu poti sa faci, nici nu e cazul acum. Dar, atentie, teoretic mai avem, slava
Domnului!, pana pana in 2035 timp sa ne mai organizam. Ei s-au organizat in astia zece ani.
Si ce-au facut: au modificat toate legislatiile curente, au pus statii de incarcare obligatoriu la
toate locurile de parcare nou construite, au tras curent sa se puna si in locurile de parcare si
inclusiv in fata blocurilor mai inalte sau mai mici. Deci au facut investitii care, la sfarsitul zilei,
nici macar nu sunt atat de mari precum par la prima vedere si au reusit sa rezolve aceasta
problema. Toate birourile au fost obligate sa gaseasca solutia sa-si puna cat mai multe statii
de incircare. Asta e si motivul pentru care statiile fast charge (,statiile cu incircare rapida”,
traducere din engleza in romana — n.aut.) in Norvegia sunt foarte rare.

Tn plus, si Comisia Europeana vine cu noi directive: niciun ansamblu rezidential nou construit
fara statii de incarcare. Ma intorc la Lucian Mircescu:

- Practic nu vei mai primi autorizatie de construire daca nu ai, in proiectul tau, prevazuta si o
retea adecvata, astfel incat sa-i permiti distribuitorului sa...

- Un cvartal de blocuri va trebui sa aiba un minim de, nu stiu cum sa le zic, incarcatoare,
statii de incarcare.

- Da, si inclusiv sa ai cablurile trase acolo, astfel incat sa fie accesibile, in primul rand, statiile
de incarcare. Depinde unde le pui. De exemplu, acum, daca te uiti la amenajari de blocuri,
proiecte chiar noi, te intrebi unde ar merge, unde ar intra, mai ales in contextul in care sunt
unele langa altele respectivele blocuri. Ma rog, acele blocuri unele langa altele poate nici nu
au fost construite in parametrii legali, dar si acelea care au fost clar construite respectand
niste reguli nu vad unde anume ar putea sa permita incarcarea unui numar foarte ridicat de
masini electrice. Bine, de acum incolo va trebui sa fie prevazut acest lucru de catre
dezvoltatori. Este tot legislatia europeana cea care impinge ideea asta.

- Astazi, Tnsa, ai o dificultate. Daca trdiesti la bloc, in Romania, ai o dificultate la incarcarea
masinii electrice si asta pare a fi un dezavantaj. Cum poate fi depasit?

- Ar fi nevoie de niste reproiectare urbana, cu siguranta si, bineinteles, o buna colaborare cu
distribuitorul. Oricum ar fi, ranforsarea retelei e ceva ce trebuie sa continue. Vorbim de
niste miliarde de euro care trebuie investite pana in 2030 pentru a acoperi niste cresteri de
consum care vor veni inclusiv din sectorul transporturilor. Dar solutiile sunt din sfera urbana,
as putea spune. Clar, nu poti sa le instalezi altundeva decat pe trotuare sau, ma rog, pe
strazi, pe actuala infrastructura rutiera care va trebui remodelata. Nu ma astept acum si nici
n-ar fi de dorit sa daramam parcuri sau eu mai stiu ce. Dar, probabil, vor trebui amenajate
acolo unde sunt locuri de parcare deja, cum am vazut, de exemplu, in Bruxelles — cat timp fti



lasi masina parcata undeva pe o strada publica sa ai la indemana si o statie de incdrcare in
imediata proximitate.

Si... sunt teorii care sustin ca masinile electrice ar polua mai mult. Zvonurile pornesc de la
modul in care sunt fabricate bateriile. Este acesta un mit?

- Noi venim cu masini electrice pe baterii in ideea de a fi mai prietenosi cu mediul. Si suntem
mai prietenosi cu mediul pana la un punct. Adica exista si studii care indica foarte clar. O
masina electricd, cu toate vicisitudinile ei cu privire la productia de baterii, exploatarea de
minereuri, conditii poate precare si asa mai departe fata de o masina, nu stiu, pe motorina
sau pe benzina, emite mai putine emisii de carbon. Asta-i clar, da? Cel putin dupa, nu stiu, 4-
5-6 ani de exploatare, depinde de conditii. Acum, inteleg dificultatea si exista o provocare
ecologica in productia de baterii si exploatarea resurselor cu pricina, dar juriul inca e in
deliberare cu privire la tehnologia de baterii optima. incd nu am ajuns la un moment de
maturitate al tuturor tehnologiilor astora, ca sa spunem clar: ,,Domnule, cu bateriile astea
nu facem treaba”. Pentru ca mai ai alte tipuri de solutii — sodiu-ion, litiu-sulf, baterii ,,solid-
state” — care pot sa fie mai eficiente, pot sa fie mai prietenoase cu mediul prin minereurile
de care ai nevoie pentru a le exploata, dar inca vorbim de faze de cercetare. Cred ca
orizontul 2030-2040 o sa vina cu unele solutii, cu o comercializare de solutii semnificativ mai
bune decat cele la care avem acces in zilele noastre.

Vorbim acum despre anul de groaza pentru motoarele termice: 2035. Imediat dupa alegerile
europene din 9 iunie au aparut informatii ca Uniunea Europeana ar urma sa faca un mic pas
in spate cu privire la interzicerea vanzarii masinilor noi cu motoare termice peste 11 ani:

- Exista discutii la nivelul Bruxelles-ului si exista lobby-ul german, in special, care le spun
factorilor de decizie de la Bruxelles sa nu fie atat de stringenti cu obiectivul asta. Deci, cred
ca inca se mai negociaza. Foarte clar stiu ca sectorul nu este de acord cu aceasta politica,
pentru ca (cei din sector — n.aut.) au nevoie de timp sa prinda din urma pe competitorii lor
internationali. Si aici ma gandesc la chinezi si la Tesla, care este un jucator foarte important
american.

Si sa nu uitam de masinile hibride, care Tn urmatorii ani vor ramane vedetele pietei auto din
Romania. Din nou, Dan Vardie:

- Sunt trei tipuri de hibride, ca sa fiu eu foarte precis. Dau la o parte asa numitul mild hybrid,
care a fost o gdselnita tehnica ca sa mai rezolve niste probleme la nivel de legislatie
europeana. E in reguld, si-a facut treaba, in Romania isi mai face treaba. Dar, full hibridele
sunt o inventie care au vreo 15-20 de ani, ca nu s-au nascut ieri. De aia au avut timp cateva
companii sa le rafineze foarte bine si au facut-o cu succes. Si toti oamenii au inteles ca
aceste full hibride au toate avantajele — de la nivel de consum, emisii si, Tn ultimul timp,
costuri. Te costa mai putin. Si atunci au mai inteles oamenii — iarasi, e bine sa spun si asta —
cd, la revanzare, Tsi mentin foarte bine valoarea. intr-o perioadd in care existd ceata asta in
jurul electricelor, marele castigator, in Romania, este full hibridul. Si este, spre marea
noastra bucurie, a tuturor celor care ne pasa de ce se intampla pe piata romaneasca, din
fericire. Si.. aici vine surpriza, cu celelalte doua tipuri de hibride. Si anume plug-in hibridul
actual, care si el are o crestere de 10%. Adica nu e nici el micut. Creste. Nu intr-un ritm
ametitor, dar creste. lar marea solutie a viitorului se cheama ,,Extended Ranger” care, din



pacate, asta este, a fost perfectionata, cum sa spun, dincolo de orice imaginatie, tot de
producatorii chinezi.

ncet, incet apare Tnsd si o noua tehnologie, acum destul de costisitoare. Vorbim despre
masinile cu hidrogen. Ma intorc la Lucian Mircescu:

- Mai exista tehnologiile alternative la motorul electric. Zicem, de fapt, motorul electric pe
baterii, pentru ca asta este tehnologia pe care incercam sa o avansam acum, sd o propunem,
sa o operationalizam. Mai exista si motorul pe hidrogen. Motorul pe hidrogen, in realitate, el
utilizeaza un rezervor de hidrogen care alimenteaza o celulda de combustie. Ei bine, celula
asta de combustie transforma hidrogenul si oxigenul din aer in apa si produce tot
electricitate, intr-un final, care alimenteaza un motor electric. Deci, pe undeva tot despre
motoare electrice avem de-a face aici. Adica masina electrica, in sensul clasic utilizat Tn viata
de zi cu zi se refera, de fapt, la masina cu baterii. Masina pe hidrogen ar fi o alternativa, sa
zicem, la masina electrica pe baterii. Dar cele mai multe designuri, la momentul acesta, la
nivel global, deci cei mai mari constructori mai degraba merg pe varianta de masina
electrica pe baterii si ne putem astepta ca, intr-un viitor — e greu sa dau un pronostic acum,
dar in ceva zeci de ani — mai degraba asta sa fie finalitatea. Si anume sa trecem la un
transport electric pe baterii.

Prieteni, vedem deja in marile orase cum transportul public devine unul electric. Autobuzele
electrice le inlocuiesc pe cele vechi care polueaza. Asa cum va spuneam si la Tnceput, o
facem pentru generatiile care vin dupa noi. Ce mediu vrem sa le lasam? Am trecut in luna
iulie 2024 prin cel mai extins cod rosu de temperaturi foarte ridicate din istoria Romaniei. lar
temperaturile cu maxime de 40 de grade inregistrate mai multe zile consecutiv, aerul
irespirabil si seceta care va urma ar trebui sa ne determine sa actionam. Fiecare poate
schimba ceva in comportamentul sau.

PPC ti-a prezentat ,EU si Energia”. Pregateste-te azi pentru energia viitorului si afla totul
despre dreptul tau la energie. Urmareste in intregime pe Europa FM podcastul ,,EU si
Energia”, sustinut de PPC.



